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Vorwort

Wir leben in einer Welt, die von Stralen durchzogen wird; sie prigen Stadt und
Land, driicken ihnen ihren Stempel auf. Sie gewidhrleisten Mobilitdt und Kom-
munikation, ordnen, ermdglichen einen fast uneingeschriankten Austausch von
Waren und Wissen, gestatten Geschwindigkeiten, verbinden und erschlieBen Orte
und Raume, lassen Volker und Kulturen einander niher riicken und bisweilen
auch zusammenwachsen. Sie bilden die Grundlage eines jeden funktionierenden
Gesellschafts- und Wirtschaftssystems; Stral3enbau steht fiir Fortschritt.

Das war eigentlich schon immer so. In der Vorgeschichte waren es Naturwege,
die den Handel mit wichtigen Giitern {iber weite Strecken erlaubten. Sie nutzten
die Gegebenheiten des Geldndes; fiihrten zu regionaler Bliite und zur Bildung von
Machtzentren. Die Romer bauten ein weit gespanntes Netz fester Stralen, um ihr
riesiges Reich militdrisch, administrativ und wirtschaftlich zu beherrschen. Bin-
nen kiirzester Zeit gelangte man von A nach B. Viele der romischen Kunststra3en
waren im Mittelalter, in unserer Region einige sogar iiber die napoleonische und
preuBBische Zeit hinaus noch fiir das Reisen und den Warenverkehr von Bedeu-
tung. Etliche von ihnen bestimmen auch heute noch die Trassen und Verlaufe
moderner Straf3en.

Von Anfang an waren Straflen aber nicht nur technische Bauwerke, Verkehrs-,
Kommunikations- und Entwicklungsachsen, sondern auch — und das nicht allein
in stadtischen Bereichen — Lebens- und Erlebnisrdume, Orte des Alltaglichen und
des Besonderen zugleich. Sie waren im wahrsten Sinne des Wortes bevolkert.
Hier begegneten sich Jung und Alt; Arm und-Reich; Fremde und Ortsansdssige,
Geschiftige und MiiBigginger, alle gesellschaftliche Schichten. Die Strallen wa-
ren gleichsam eine o6ffentliche Biihne und gehorten-eigentlich jedem. So konnten
sich spezielle Verbundenheiten und Nachhaltigkeiten entwickeln.
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Der Bau einer Straf8e ist in der Regel mit-erheblichen Eingriffen in Natur und
Landschaft verbunden; heute gehen ithm nicht von ungefihr viele Jahre der 6f-
fentlichen Diskussion, des Planfeststellungs- und Genehmigungsverfahrens vor-
aus. Die Sinnhaftigkeit, die Asthetik und die Umweltvertriiglichkeit einer Lini-
enfiihrung sowie eventueller Briickenbauwerke treten immer stiarker in den Vor-
dergrund. Je fragwiirdiger sie erscheinen, je hartndckiger werden sie hinterfragt.
StraBBenbauprojekte stoen immer hiufiger auf Widerstand; ein allgemeiner Kon-
sens ist oft nur schwer zu erzielen. Inzwischen bieten sich bisweilen mit dem
Wasserweg und der Schiene ernst zunehmende Alternativen an. Die Zeiten, in
denen Boulevards, Autobahnen, Uberland- und Panoramastraen Prestigeobjekte
waren, die widerspruchslos hingenommen wurden, sind vorbei.

Beschiftigt man sich also mit dem Phidnomen ,,Stra3e‘, hat man es mit zahl-
reichen und recht unterschiedlichen Facetten und Aspekten zu tun, will man sich
nicht im Vordergriindigen und Selbstverstindlichen erschopfen. Es einmal inter-
disziplinir, aus verschiedenen Blickwinkeln und ohne zeitliche Fokussierung zu
beleuchten bzw. zu diskutieren, schien insbesondere im Rahmen der Regionale
2010 reizvoll, einem Strukturprogramm des Landes Nordrhein-Westfalen, das
sich in einer Vielzahl von Vorhaben u. a. der stadt- und landschaftsvertraglichen
Umgestaltung, Einpassung und Nutzung zahlreicher Straflen- und Wegeverbin-
dungen in der Region Koln/Bonn verschrieben hatte. Und dies umso mehr, als
mit dem interkommunalen Projekt ,,Erlebnisraum RomerstraBe auch die Reste
zweier ehemals wichtiger romischer StaatsstraBen, der sog. Agrippastral3e und
der sog. Via Belgica, die einst K6ln und das Rheinland mit Siidgallien und dem
westlichen Mittelmeerraum bzw. dem nordlichen Gallien und der Kanalkiiste
verbunden hatten, im Stadtbild bzw. in der Landschaft wieder erfahrbar gemacht
und streckenweise ihre alte Bestimmung als Verbindungs- und ErschlieBungs-
wege einschlieflich ihres ehemaligen Aufenthalts- und Erlebniswertes wieder
zuriickerhalten sollten.

Leider kam das mm Februar 2011 von der Abt. Arché@ologie der romischen
Provinzen am Archéologischen Institut der Universitit zu Koln und der Regionale
2010 Agentur in Kooperation mit der Thomas-Morus-Akademie und mit finanzi-
eller Unterstiitzung des seinerzeitigen Ministeriums fiir Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr NRW in Bergisch Gladbach-Bensberg geplante ,,Stralenkol-
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loquium** nicht zustande, obwohl die-Vorbereitungen weitgehend abgeschlossen
waren. Auch die meisten Referenten — Historiker, Kunsthistoriker und Archéo-
logen, Soziologen und Volkswirte, Stadt- und Landschaftsplaner, Architekten und
StraBenbauer, Touristiker u. a. m. — hatten bereits ihre Referate ausgearbeitet, die
in insgesamt vier Themenblocken vorgetragen werden sollten. Selten hatte man
sich derart darauf eingestellt, einmal so konzentriert und thematisch doch so weit
gespannt aus der Sicht unterschiedlicher Disziplinen die geschichtliche, kultu-
relle, soziale und wirtschaftliche Bedeutung der Straf3e als Gestaltungs-, Lebens-
und Erlebnisraum sowohl in der Stadt als auch auf dem Lande darzustellen. Diese
Arbeit sollte nicht vergeblich sein.

Deshalb danken die Unterzeichner insbesondere den besagten Referenten,
dass sie sich grofitenteils bereit erklirt haben, ihre seinerzeitigen Redemanuskrip-
te in eine druckfahige Version umzuarbeiten und damit die Voraussetzung dafiir
zu schaffen, auf diese Weise ein sicherlich interessantes Kolloquium, das nicht
stattgefunden hat, gleichwohl in Intention und Inhalt doch halbwegs nachvollzie-
hen zu konnen. Dank gebtihrt auch Herrn Dr. Ansgar Nabbefeld, der mit grolem
Engagement nicht nur die Vorbereitung des abgesagten Kolloquiums, sondern mit
ebenso bemerkenswerter Verve auch die Drucklegung dieser Publikation betrie-
ben hat. Dem Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
NRW, und da vor allem Herrn Dr. Thomas Otten, sind wir fiir die finanzielle For-
derung zu besonderem Dank verpflichtet.

Wir sind uns sicher, dass sich die Lektiire dieser vielfaltigen Aufsatzsammlung
zum Thema ,,Straf3e* lohnt.

Thomas Fischer Heinz Giuinter Horn

Ko6In/Wesseling, im Juli 2013






